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9日8时，随着首趟动车
组列车———西安北至兰州
西D2651次列车缓缓驶出
西安北站，宝鸡至兰州高铁
正式开通运营 ， 西北的甘
肃、青海、新疆由此融入全
国高铁大家庭。

宝兰 高铁 全 长 401公
里 ， 运营时速250公里 ，于
2012年开工建设 ， 设宝鸡
南、天水南、定西北、兰州西
等8个车站。 至此，从古丝绸
之路起点的西安，一直到新
疆乌鲁木齐，一条长达2300
多公里的“高铁丝路 ”全部
贯通。 宝兰高铁通车后，兰
州与西安之间的旅行时间
从目前的6个小时缩短至3
个小时。

宝兰高铁开通运营 大大西西北北融融入入全全国国高高铁铁大大家家庭庭

从“驼铃古道”到“丝路高铁”
中国古丝路沿线形成
两千多公里的“高铁丝路”

把时间的指针回拨到两千多年前，中
国西汉使节张骞从西安出发，完成了出使
西域的壮举。 此后，欧亚大陆间的贸易、人
员、文化往来绵延不绝，形成了举世闻名
的丝绸之路。

过去， 沿着古丝路， 从西安到乌鲁木
齐， 驼队走完这段漫漫长路需花费数月时
间。 时代变迁， 古丝路沿线早已不闻驼铃
声。现在，宝兰高铁开通运营后从西安到兰
州仅需3个小时，从兰州到乌木鲁齐需要11
个小时，比普通列车缩短了一半以上。

截至2016年年底，中国高铁营业里程
超过2.2万公里，是世界高铁第一大国。 古
丝路沿线的高铁建设，近年来也在加速推
进。

设施联通是“一带一路” 建设的重要
内容，也是丝路沿线人们的热切期盼。 7月
6日16时， 宝兰高铁各次动车组列车车票
开始预售， 不到2个小时，9日首日开行的
各列车车票就基本售罄。

“以前我都是从哈萨克斯坦坐飞机到
乌鲁木齐，然后再坐30多个小时的火车才
能到西安，高铁通车后，以后女儿和妻子
也能经常来看望我。 ”26岁的哈萨克斯坦
留学生米德高兴地说。

从西安至乌鲁木齐的铁路运输， 过去
主要依靠陇海铁路和兰新铁路，运行已经
基本饱和。“高铁丝路”贯通后，将有效缓
解普速铁路的旅客运输压力，释放出更多
运能投入到货物运输中。

从秦岭到黄土高原，从青藏高原到河
西走廊，这条“高铁丝路”也是一条旅游
路，沿途既有森林、雪山、草原、大漠、戈壁
等自然景观，也有兵马俑、麦积山石窟、嘉

峪关关城等历史古迹。
“丝绸之路既是世界文化遗产，也是一

条火热的旅游线路。 乘高铁，游丝路，将改
变以往‘旅长游短’的局面，为沿线旅游业
带来新机遇。 ”兰州铁路局宣传部副部长
马涛说。

用科技之力突破“盲肠”路段
在宝鸡火车站旁，一座“宝天铁路烈士

纪念碑”静默矗立。 这座纪念碑是1952年
为了纪念修建陇海铁路宝鸡至天水段牺
牲的56位烈士而建。

陇海铁路宝兰段是今天宝兰高铁的前
身。 其中，宝鸡至天水区间是整条铁路地
质最复杂、环境最恶劣的一段。 它所经过
的秦陇山地坡陡沟深， 南有涛涛渭河，北
有悬崖峭壁，被称为陇海铁路的“盲肠”地
段。

2012年宝兰高铁开始修建，同样的难
题也困扰着新一代的铁路建设者。“宝兰
高铁主要线路经过黄土湿陷性最强、滑坡
地质灾害最严重的地区。 ”中铁第一勘察
设计院宝兰高铁项目设计总工程师郭俊
奇说。

在兰州市榆中县， 一列崭新的高速列
车稳稳驶过“湿陷性黄土”区域。 中铁十四
局宝兰项目经理邱智勇介绍，这里的湿陷
性黄土地质厚度达30米，极易出现沉降变
形，对路基填筑和地基沉降控制标准有很
高的要求。

“项目成立科技攻关组，并与多所研
究机构和大专院校联合， 最后确定采用
‘自进式无排土无振动挤密器’ 施工方
案，成功降服湿陷性黄土地质。 同时，我
们采用了沉降观测信息化监测技术，每
天测量的数据实时上传至监测平台。 技
术人员通过手机就能及时掌握沉降信

息。 ”他说。
渭河特大桥全长2263.8米， 先后跨越

陇海铁路、207省道、麦甘公路等，是全线
重难点控制性工程之一。 其转体箱梁是西
北地区铁路立交跨度最大、转体重量最重
的桥梁转体工程。

为确保桥梁转体成功，中铁十二局建
设者分别在两个墩承台内设置上下转盘，
在下转盘施工中采用“分层浇筑”方案，并
采用“分部吊装、逐层定位”方法，最终上
万吨桥梁转体分毫不差。

用高速“动脉”打通丝路通道
6月17日，来自丝路沿线17个国家的

留学生登上了西安开往兰州的动车，提前
体验了一把乘坐宝兰高铁的舒适与便捷。

“以前我曾经从西安去兰州，普通火
车大约要9个小时，高铁只要约3个小时，
真是既快捷又方便。 ”坐在试运行高铁上
的哈萨克斯坦留学生白帆，一边惊叹于

“中国速度”，一边希望自己的祖国也能修
建起高铁线路，提速发展。

宝兰高铁，与历史上曾经辉煌一时的
古丝绸之路高度重合。 过去沿着古丝路，
从西安到乌鲁木齐，驼队要花费数月时
间。 随着时代变迁，古丝路早已不闻驼铃
声，人们依靠普速列车行走这条道路耗时
仍需以昼夜计算。

进入新世纪，古丝绸之路沿线道路通
行条件不断改善，公路率先进入高速时
代，从西安到乌鲁木齐已经通过连霍高速
实现了全程高速连接。

2013年，西安至宝鸡高铁开通运营。
2014年，全长1776公里的兰新高铁开

通运营。 至此，西安与乌鲁木齐间的古丝
路，仅剩宝鸡至兰州段尚未开通高铁。

如今，贯通的“丝路高铁”带来的是出

行时间的大大缩短。 西安与兰州间将从7
个小时缩短到3个小时；兰州到北京由约
17个小时缩短到8小时左右；兰州到上海
由约23小时缩短到约9小时。

宝兰高铁开通运营，可以极大释放
“一带一路”铁路运能。“随着宝兰宝铁的
开通，一部分客流和客车都会分流到高铁
上去。 如果从陇海线上每腾出一对客运
能力，可能就能开两到三列货车，每趟货
车一年能够腾出一百万吨运力。 ”西安铁
路局副总工程师徐建根说。

既是扶贫路又是旅游路
通渭，终于“通”了！
地处黄土高原的甘肃省定西市通渭

县， 是甘肃最贫困的县之一， 贫困面高
达18.2%。 过去这里最好的道路是一条
二级公路。 随着宝兰高铁的开通， 通渭
告别了不通火车的历史， 通过高铁与北
京 、广州、杭州、长沙 、武汉等大城市连
在一起。

“今后在家门口就能坐高铁去广州
了！ ”55岁的通渭人王亚东告诉记者，他的
儿子和女儿在广州工作，每年他和爱人都
去广州过年，但路途的遥远、劳累让他们
苦不堪言。

“过去不管坐飞机还是火车， 都太折
腾。 坐火车的话，得半夜赶到定西火车站，
然后再坐36个小时。 乘高铁，时间一下缩
短到11个小时。 ”王亚东说。

宝兰高铁开通后， 每天停靠通渭的列
车有18对。 通渭县扶贫办主任王想雄说，
通渭外出务工收入占农民总收入的一半
以上，每年有10万人次以上外出打工。 高
铁时代到来，通渭人外出打工方便多了！

宝兰高铁， 既是一条扶贫路， 又是一
条旅游路。

7月2日，宝兰沿线城市市长及旅游部
门负责人齐聚兰州，商议打造宝兰线全域
旅游共同体、合力打造黄金旅游线路和品
牌。 随后，宝鸡、天水迅速推出持高铁票享
受门票、住宿优惠的措施。 兰州铁路局把
从兰州至徐州的高铁列车，打造为丝路文
化旅游列车，甘肃境内丝路沿线城市的美
景，通过精美的照片和旅游手册展现到车
厢。

通渭县旅游局工作人员闫生龙说，通
渭有温泉、 榜罗会议遗址等知名景点，游
客集中在周边两百公里内，宝兰高铁让通
渭与西宁、西安的时间从五六个小时缩短
至两个小时，“一日游半径”扩大到五六百
公里。

/新华社


